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Avensis 2.2 D4-0 5 dv

Henda Accord 2.2 i-DTEC ve. Mazda 6 2.0 MZR-CD SON vs.

Trojice japonek

DvE japonské novinky - Mazda &
a Honda Accord - nas donutily
postavit je vedle sebe. Svij
samurajsky meé& ale pFibrousila
slevou i starSi Toyota Avensis!

@ ceny vybranych
konkurentii

Al omes 159 1.9.JT0m 16110 kW

Medim T KE.
i Ad 2.0 TOU123 KW RRANKE
BN 32041130 kW EET
Cioén G520 HIVI00KW Confort__ 71950012
Fard Mandeo 2.0 TDCI/ 163 kW

Tisnium (5 ) B1B29012*

yuneai Serata 210 CRODUY 03 kW
Premium

Kia Magantis 2.0 CRDI/103 kW Style
Lowus |5 2204/130KW
Mercaday ez (200 COU100 KW
Mitsuibishi Lancer 2.0 DU/103 KW Inform
Dpel Vactra 1.8 COTI/110 kW
Elegance {4 v

619500 42"
Pougoor 407 2.0 HOW100 W Premium _ TES S00ME
Renout Lagun 2.0 6GY/1 10 kW

Expression TBIS00KE
Seoca Octavia 20 TDUAUS KW Assbinntn579.900 KE*
Vollswagen Passet 20 TOING3KN 733500 KEY
* oo vietnd aalind siey

xistuje nfkolik skupin motoriso,

ktefi voli voazy stfedni tfidy &i auta
tésni pod ni. Zaryti patrioti si v garifi
nedokidi predstavit nic jiného neZ Octa-
vii, wy53i Zlechta® neustile blahofei
své wrbodieselové passaty. Jistf, tyto
mana¥erské vory maji své nespomé
Kvality, vedle nich se ale trochu zapomi-
né na japonske alternativy,

Jejich prednosti navic potvidilo obsa-
zeni Zelnich pficek v naSem teoretickém
srovndni nejlepdich aut v hiavnim téma-
m — Avensis vyhril stfedni tfidu, Mazda
6 zaujala étvriou pozici stibdng péton
Hondou Accord (vice na strandch 6-10
tohoto Eisl).

Proto jsme usedli za volanty japon-
skych stfedopolafl, abychom zjistili, jak
se vitei majl. Ve samozfejmé v nejobli-
bendjfich turbodieselovjch motoriza-
cich, Obstoji dvé ferstvé suli z kuchyni
Hondy a Mazdy proti uledelému saké od
Toyoty?

Siroka nabidka

Pfi porovnini versi SM pro vozy
stfedni tidy se v naem testy ukdzals
v nejlepim svétle Mazda 6. Na splnéni
vyle uvedenych pofadavkd lotif stadi
i jeji zikladni vybava CE, se {tyfdvefo-
vou karoseril a motorem 2.0 MZR-
CD/I03 kW nahizend za likavych
659 900 K&, Vybirat oviem mifete také
ze Etyf drafSich specifikaci, co? zname-
nd nadprimémé pestrou nabidku. My
jsme testovali zlaty stfed — provedeni TE
Plus za 759 900 K&, kieré se chlubi
napiiklad  xenonowymi  svEllomety,
sedmnéctipalcovymi koly & Spitkovou
audivsoupravou Bose,

Bez liftbacku

Cryfdvefova Honda Accord s moto-
rem 2.2i-TECAT 10 kKW je k dispozici
se tfemi stupni vybavy. Podadaviy ver-
ze SM opét pini ji¥ zikladni Elegance,
nahizend za 709 (00 K&, Také tuto Sdst-
ko miZeme pova¥ovat 2a pifznivou,
zvlfStd kdy¥ niroky verze SM plevyiu-
je podstatn® vyrazndji nel mazda (viz
tabulka), Testovand prostfedni specifi-
kice Executive navic obsahovala napfi-
klad xenonové svitlomety, el. oviddané

Yyt 18, & T

Sro. st Bomda Record
-?-"u?-’. ve. Mezda § va. Tryeta dvensly.

stfefni okno, el. nastavitelné sedadlo
fidile i spolujezdee, koenté Ealoundni,
vyhffiviini prednich sedadel, zadni par-
kovaci senzory a perfekini Premium
Audio System. Nevyhodou Accordu
zlisidvd absence pEudvefové karoserie
typu liftback. Oba soupefi ji nabizejf,
u Hondy si musite nechat zajit chut.

§ kompromisy o

Trochu sloZitéjH situace nastala v pi-
padé Toyoty Avensis. Jeliko? se nim

-podafilo schnat Etyfd karose-
rii, museli jsme se spokojil 5 pétidvefo-
vym liftbackem, kiery je o 20 000 K&
dra#8i ne? sedan. Pfi hodnoceni ceny to
sice vilz mimé evyhodiiuje, to oviem
vyvaiujeme zlepfenim znimky o évit
stupné za zavazadlovy prostor (vyrazné
lepéi pfistupnost neZ u sedanu). Dl
komplikace spolivi v importérové
nabidce motorn 22 DDA KW
pouze 5 luxusndjdi ze dvou nablizenych
vybav Exclusive. PoZsdovand cena
859 900 K¢ se proto mide zddt pomémé
vysokd, oviem pouze ned si uvidomi-
me, ¥e verzi SM pfekondva mimofédng
hojnym poftem prvkid nad tento rimee
(viz fabulka). Proto jsme Avensisu
zndmku za cenu & vibavu vyjimetng
Zlepiili o cely stupedi. Dodejme jefi&, je
se jednd o snifené ceny nabizené v rim-
ci akee 08 Edition. NiZi stupefi vibavy
Edition se kombinuje pouze s motorem
2.0D-4D/92 kW (cena za Sdv. provede-
ni 749 900 K&), Vykony igio verze by
oviem s kenkurenty v testu nebyly srov-
natelné,




PROSTOR A POHOD

wnitinf prostor do poslednfho milimetru
ObFik a vysledkem jsou presvidgivé hodnoty
Hﬂmkumpoﬁbemm&ﬂuwm zejména v podéiném smér. VyiZi karo-

dd, uvnitf nabizi nejvice prostoru Toyo-  serie mavic vytvel dojem vedufnosti,

1| Sa themi japonsicj voay stiednl My jare v |
misill, po ckveskiich  na dilicich nejall
1240 km.
Honda Azcend ohouvals pneumatiy Yokohans
Dlexcibel EFNZ25/S0 17, Miasde B fisle ra
podu Bridgestone Potanra 21550 K17, Toyota |
vt poufivala ped GoodYear Eogle NCTS
IE/5) A7, Bikem testy byl suche o jasrg,

ani svakujici se stfecha liftbacku neukra-
cestujicich. Jen se 3ifkou se Avensis
pere, na jeho palub® se nil karoserie
projevi intimn#j¥im kontakiem spolu-
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jezdcil. Ale tfeba to nikdo bere jako
klad...

Pochvilit viak rozhodné nelze polohu
za volantem, potalmo sedadla. Sedf se
v nich i v nejnif¥i poloze nepfirozend
vysoko a navic - ClovEk do sedafek
nezapadne, ale trini jakoby na nich.
'V Avensisu se budete rozhodné 1épe citit
vzadu - idedIng umisténd favice perfekt-
né¢ podepird nohy, dlouhé opéradlo
poskytuje sklon tak akorft, nechybi
vyklopnd loketnf opérka a dostatek pro-
storu pro kolena.

Ty opérky

Mazda 6 se na prvni pohled tviff jako
prostorny sedan s pHjemnymi a pohod]-
nymi sedadly. Ano, mista nabizi mazda
diky nejdelfimu rozvoru spoustu, 1o se
¥k hlavn€ prostoru pro kolena zadnich
cestujicich. Ti se viak musi smifit
$ nefunkfnimi hlavovymi opérkami.
Bohudel je nelze vysunout lEmEF vibec,
&imZ nechréni hlavy pasaéch ani kon-
fekenich velikostf, Jinak se v estce byd-
li vyborné a sedatky nés dokdzaly

za kaZdé situace. Na del¥ich tra-
séich jsme z nich vystupavali vidy svEzi.
Pani Siroka

UZ od pohledu se tvifi honda jako
hodné Siroké, co# potvrzuje pohled do
technickych Gdaji: $itka = 1840 mm!
Diky tomu nabizi pfitného prostoru jako
vozy vyisi stfedni tfidy. Accord md
v genech prvky sportovniho sedanu
& u thch se pfilif nehraje na pohodli
zadnich pasaZéni. Proto jsme hondé
naméfili o poznéni méng mista na kole-
na vzadu, vySil postavy ho nebodou mit
nazbyt.

Vpiedu ale panuje dokonal§ komfort
diky zminéné Eifce kabiny, kieré sekun-
duji velkorysd sedadla. Sice by jim shi-
tela delii opéradla, v praxi se viiak han-
dokonalou polohu za volantem, i spor-
tovei rAdi sedici mEf na podiaze

Souboj koncepci

Tak jste si viimli, Elol.esmpﬁﬁ:h\ren-
sis s vyhodou karoserie liftback. Diky ni
se do kufru toyoty naklidaly véci jedna
radost a ani 5 jejich poftem jsme s
nemuseli mijak omezovat. Zikladnich
510 litrd se toti? di diky pravidelnému
warn dokonale vyuZit, Komu by to
nestafilo, sklopl do ukizkové roviny
zadni op&radia a vykouzli 1320 litrd,

Zikladnim objemem 519 | mazda sice
Avensis pleprala, logicky v8ak nabizi do
stupfiovité zid# horli phiswp. Kdy2
vyklopite podlahu, pornite, co zname-
naji smifené pocity. Kam zmizela rezer-
va? Misto nf zde najdete jen dvé phi-



lrdcdky a lepicl sadu na opravu defektu,
Na ptanf naftéstl vyrobee vilz vybavi
Klasickym rezervnim kolem.
Nejsem tady kvilli stéhovini, jako by
kfitela honda. Kvili zavazadelnfku si
Accord stejné nikdo kupovat nebude,

)

M“uuﬁm
# mudta se zobraru|l na cantrilnd disple)

Owviadai na volants s obsluhuje
viitSina funkei voru. Chea to evik.

uammwmnﬂ;u&
nerozptyluje, pouZits materidly jsou v pofidky

467 1 velmi nepravidelného tvaru patf{
mezi nejhors hodnoty ve stfednf (FdE.
Bohuel se ani jinek dokonale zpracova-
né honda nevyhnula absenci Ealounéni
stropu kufru, Co ty plechy, tréicl drity
& obnadené reproduktory?

Vnitfal madin vjramé omezl radpinbal
ruky phil zavirini vika

i

Jak komfortni? _

Usedly charakier toyory jde muku
v ruce s nabizenym jizdnim komfortem.
Podvozek Avensisu dokéle odfiltroval
nerovnosti o néco efektivoiji neZ honda,
mazda ndm pfikla nejtvrdsi. Jeji mrbo-

NSNS
Lidud rezeeva, fon dvé phihidiy
a lepici sada s kompresorsm

Diley rekcordnime mavoro si kolana havi,
ale nizoufkd opérky hiavy krk necchrin

diesel se navic ozgval ze viech nejvyra-
Znji.
Tiatitkovana

Honda v sob& ukrjvé spoustu funkci,
které prostg musite nééim ovlidat. Pro-

@ Mazta |

oeyk chrdnit prib (Stami
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tofe chybi sdrufeny obslufng systém
(jako iDrive u BMW), nezbyvi nez se
smifit s velkym mnoZstvim tlalitek —
u sedmdesitého jsme plestali poditat.
Zorientoval se v nich vyZaduje trochu
dsil,chee to delii zvyk.

a palubniho pofitade Mazdy 6 2 volantu,
Systém se viak nakonec ukidzal jako
docela intuitivai,

Toyota si na nic nehraje a funkce se
u nf obsluhuji pSkné postars. Pafky
a tladitka sice neoslni tak preciznim cho-
dem a gpracoviinim jako u hondy, vie je
ale jasné na prvni pohled.

Ha objem a skiaduost pRhrddiy pfed
mmﬂmm

MOTOR

Honda umi

Diouholeté zkufenost 2 formule 1 se
musi nékde projevit — tfeba na motor.
Kdyi pfisla Honda se svym prvnf via-
stnim turbodieselem 2.2 i-CTDi, dlouho
se vyhfival na vysluni nejleplich Eryt-
wvélcovych naftdki. V zapofaté tradici se
rozhod] Accord pokradovat i v piipadé
inovovaného agregitu i-DTEC. Ke zlaté
motorové medaili z testu mu dopomohl
samctovy  chod, mohutny todivy
moment $ plynulym ndstupem od nej-
nifsich otafek spolcing s obstojnon
dynamikou, nejlepii elasticiton a maxi-

ummimmmmﬂm

Tlﬂﬂhlhmum

mélni rychlosti. Za své sluZby sice Zidd
vysokou naftovou dah, proti soupefim
viak nejde o nic dramatického. V pri-
méru jsme dosdhli 7,1 1/100km, na femZ
se padilels i krat§i Sestka nutici motor
k préci ve vySsich otifkach na délnici.

Ctyfi pillitry...

..5tafi slabfim jedincim v pfipadé
piva k dobré nélade. Turbodicsel mazdy
si & timio objemem vystal k rozpohy-
bovini sedanu stfedni tfidy a ani se
nezadychd. O dvi deci niZif objem divd
103 kW, ale zérovei 330 N.m. § t2mito
parametry sice na Accord a Avensis zird-
cf zejména v dynamice a maximdlce,

Mnn]ni:m fizdu roletkou
na zadnim oknd

o propastné rozdily viak nejde. Jestli
jsme v pipadé niZSi kubatury Cekali
|mﬁspm!um;rﬂcputvrdllnnpsk—
na tesiovaci trase spilila mazda za
100 km rovnyich 7 | naity, tedy téméF
stejnd jako objemnéjii soupefi.

Slabsi stadi )
Tovota mé v nabidce kromé dvouli-
travého turbodieselu jelits objem 2,2 | ve
dvou vykanovych stupnich — 110 2 130
kW, Pro nae Glely jsme sahli jako vit-
fina zikazniki pro slabii dva-dvojku,
kierd naprosto dostatuje, Projevem pfi-
jemny pohon dive Avensisu nejlepsi
dynamiku z testované trojky za cenu nej-

Sklon opéradia 8 vySkovd sefizovini

- .~‘~

Pfedni sedadia nejson napohoding,
ale pFesio jsme sa v nich nacitill pfili§ dobfe

Badlvé phistrojavé deska nifim nezaujme,
alespoi je piehiednd 2 dobie pracovend

Na radnim sedadie si nejvice pohovite v tayotd.
Vimnéte s| velkorysé délky opéradia.




ni#il spotfeby — v pohodE se dostanete
pod sedmilitrovou hranici - my jsme
Jezdili za 6,9 V100 km. Jen se musite
prenést ples citelngjii turboefekt a také
po strince prufnosti avensis za svymi
dvma souputniky ponikud zsostival,

Polykadka zatddek

Kdyby BMW vyribflo pfedokolky,
Jezdily by jako Mazda 6. Stadi? Ne vis-
né, Eestia se projevuje pfi jizdé nejlépe,
jak miZe - s chtitem
odckdvi kaddou dal3i zatdfku, aby si ji
mohla zhltnout, Za asisteoce jistych
anetnavoych brzd se pfibliZite oblouku,
plesnym fizenim s posilovalem nastave-
nym tak akordt trefite sprivnon stopu,
namifite kola na stfed zatd&ky a pod ply-
nem se ji prosmyknete. Zknfanéji oce-
i nevtrdlni chovini se snadno vyprovo-
kovatelnou @ udebnicovE  Citelnou
lehkou pletiéivost. A do toho plesné
andvykové mechanické (leg pro nékoho
tudi) fazenl. Mazda 6 nés prost bavila
tak, Ze bychom mdlem pfenlédli pfece
Jea tvrd3i odpruleal,

Stablilta na Sest... _

..mamend Accord. Jeho podvozek
sice penf tak nivykovi bravi jako
u lehoutke Zestky, honda ale zatd?f rov-
néZ nénFivé. PR slalomu a vyhfbacim

ném provozu se to viak neprojevi, Zato
ocenfle stoprocentni jistotu v ka¥dé
situaci vietng brzdni ze zikonem raki-
#anych rychlosti - Honda dr¥i stopu jak
Zid vir. Brzdy sice na mazdu lehee
ziriceji, pedil hondy ale boduje ufiva-
telsky pHjemngjiim naladénim. Cistou
jednicku zaslou® Accord za fazen
Sestistupfiové  plevodovky  kratitkou

e . T
—

pikou jako z pravovémého sportiku.
Thimen{ nerovoosti sice nedosahuje
takové drovng jako v Avensisu, tuhd
karoserie a velkorysejii odprufeni si
s nimi viak poradi lépe nel Mazda 6.

Ko&éar pohody

Celkove klidny a nevyrazny charakter
Toyoty Avensis s¢ promitd i do dojmi
2 jizdy. Na rozbité okresce sice k postd-
ce nepusti rizy od nerovnosti, na nijaké
zivodini & zdbavu za volantem oviem
u Avensisu zapomefite. Limity jeho pod-
vozko led niZ nei u hondy, neflu-li
mazdy, stubilizace (navic nevypinatel-
nd) se hlisi o slovo mnohem difve
a nepiijemné vehementng. V krizi tuh-
nouci fizeni neposili k rukim fdife
tolik informact a jeho plesnost nedosa-
huje droved obou soupefl stejné jako
hrzdy. Po opakovaném brzdéni ze 130
km/h se navic projevil jejich sklon
k vadnuti. Razeni dlouho pikou pak
vykazovalo vEE nepfesnosti a deldi
chod. Na jizdé se prost® vitk Avensisu
projevuje nejvic a ndstupce by to urfité
mé] zlepsit.

(CELKEM _ |

Teoric a praxe jsou dva svity. Jak
jinek si vysvElit triumf Toyoty Avensis
v poarovndni hlavatho tmatu a jejf pro-
hru ve srovndni tvaF v (vaF moderngjiim
soupefdm? Al twk & onak, Avensis
pomalu dosluhuje & jeho ndstupee uZ
pleflapujc za branami letodniho paFiz-
ského autosalonu, Stile viak dokédfe
nabidnout ménd pirolnym  klienthm
pohodli, prostornost, piijemné vystupo-
wviini & pro n¥koho Eadouet nendpadnost.

Tésn& druhd skon&ila v nafem klini
Honda Accord osmé generace. Ocenili
jsme plisobivy interiér a zpracovéni spo-
Tu se stabilnim podvozkem a Spigkovym
motorem. Navie, nové cenovi politika

Hondy z néj nedgli dfive nedostupny
luxos, Nelze viak také pfehlédnout
omezenf prostor pro zadnf cestujicl,
stejné jako mensi a neprakticky tvarova-
ny zavazadlovy prosior.
Mazda 6 se fadi k viibec nejlepsim
vozim stfednd tfidy, co¥ potvrdila § vi-
tézstvim v tomto testu. Designem, voitf-
ni prostoraosti a podvozkem jsme jiz
byli okouzleni nikolikrit. L1 L]

vzniétové matory o objemu 2,0-2.2 1, ma
wwu&mm 795
y ty by tedy dostala

1,43

PROSTOR A FOI!III :

.zninim1 stejnd jako suta zrychiuficl na
tuta rychiost maximalng 2a 8.3 5. Hodnota
srychien od 8,3 ¢o 8,7 5 by mamenala

Tento test probéhl ve spoluprici
s mezindrodnim letiétim Mnichove
Hradiité



Moderna

Sta# jeding pohled a mime jasno,
Mazdé 6 navrhli designéfi nejhezdi out-
fit, kdyZ v ném skloubili fistot, elegan-
ei, vyrarné linky, to vie zamichali a oko-
fenili sportovnim dojmem. Jen se
podivejte na dipavitou masku, do ni¥ se
akénd viévd kapota, bicepsovité predni
blatniky, malou zasklenou plochu nebo
kritkou vysokou zid s nepfehlédnutel-
neu odirhovou hranou. Na notoricky
zndmou reklamni v Mazdy: ,Jak se
vam b7 odpovidime jasn® — libi,
amoc!

\.!-..".?!'l!h
Honda sézf na objem 2,2 |, mé nojvéts
‘toE. mamant a nefluttivovanijEl projav

Uvnitf razi  Zestkn  nekonflikni
a modemi pohled na vic. Vysledek
plischi piehledné, hodnotng, svébytné
a plesvidfuje vysokou kvalitou. JenZe
své argumenty pfednese | Honda...

Technold

Sportovni linky v rytmu techna roze-
hrdvi osma generace Accordu., Jeji tvary
sice nejsou tak kfiftilové jako u mazdy,
po chvilce divini si ale na hrany a zlomy
zvyknete a souhlasng kyvneie hiavou
jako my. V kombinaci s tmave modrou
metalizou (bez pfiplatku) vyniknou
chromované kliky a I&moﬂ:y uhn. na
masce sc ale r timto s

materidlem tolik byfit. Co ndm vadilo?
Rozhodné oranZové pfedni blikate -
nenosi se v hodné dlouho...
Onevirime dveffe 2 po kritké chvilce
pobytu mime jasno — pled timto pré-
miovym interiérem se musi mit na pozo-
ru i jinak nedosti¥nd Aodi A4, Vifnk,
novjAwardmu;eummﬂyazpra
losti stfedni
tidy. Avméhrido;pem?ltnméznund
niku!

Starousedlik )
AZ na sportovni lahidky Celicu,
Supru & MR-2 Toyota ve svém portfoliu

vmm-wmm plasty nefstflln.
VEimnéte si sportovnd sulstilni fadici péky.

nikdy la designove viraznéjsi

Zespodu uchyceny plynovy peddl
ap.ii\i:ﬁh.ahm

maodel. Avensis nenl vijjimkou - uspoko-
Jity, je# cht&jf nendpadného slufebnika,
kterého jim nikdo nebude wdvid®t ani
krist. Sedd myfka testy nds dokizala
zaujmout jen litymi 17* koly — viimné-
te s, jak se zdaji byt proti stejn velkym
ekvivalentim hondy wE3i. Zajimavé...
Po venkovni exkurzi jsme nedekali
uwnitf Fadny esteticky vikiik a skuleitng
se tak nestalo. Interiér Avensisu nigim
neupoutd, na druhou stranu si na néj kad-
dy rychle zvykne a nic ho nebude roz-
ptylovat. Nejmodern®jii konkurence ale
tomuto modelu ujiidi. Projevuje se to
i na obydejnéj¥ich materidlech, zpraco-
véni viak hodnotime jako nadprimémé.

anl v ramenou, pahodlim si vis Hskaji




